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1. Genel Bilgi
1.1.Giris

AGO02H2

Giivenlik bariyer sistemi, trafigin korunmasini saglamak tizere kopriilerde uygulanan pasif bir
giivenlik bariyeri donanimidir.
Giivenlik bariyerlerinin test raporlarinda belirtilen sekilde islevlerini saglamalar1 i¢in kurulum ve
montajlar1 esnasinda asagidaki sartlarin tam olarak saglanmasi gerekir. Konstriikksiyon asamasinda
tireticiye danigsmadan, montaj kilavuzunda belirtilen sartlardan farkli olarak hareket edilmesi halinde,
konstriiksiyon malzemesinde olusacak hatalarin sorumlulugu iireticiden montaji yapan sirkete gecer.

1.2.Uretici

ALPASLAN YOL INS. TAAH. MET. SAN VE TiC. A.S.
ACIDERE OSB, Sehitler Cad. No: 15 Sarigam/ADANA

Tel: 0322 324 5040 Faks: 0322 324 5030 info@alpaslanyol.com
Vergi Dairesi-No: Yiiregir - 056 235 116

1.3. Malzemelerin depolanmasi ve nakliyesi ile ilgili sartlar

Sistemin tiim pargalar1 profesyonel bir sekilde paketlenecek ve depolanacaktir. Kirlenmeyecek,
paslanmayacak, zarar verecek asit ve etkilerden korunacak sekilde depolanacak ve tasinacaktir. Montaj
icin yere birakilan konstriiksiyon pargalari kisa bir siire i¢ginde monte edilecektir. Nakliye esnasinda yiik,
aractan kaymayacak ve diismeyecek sekilde emniyet altina alinacaktir. Nakliye sirasinda trafik kurallar

ve ulusal diizenlemelere uyulacaktir.

2. Teknik veriler
2.1. Sistem tanitimi

Ik tiir testi (ITT) 085/ME/HRB718-TB51: 0087/ME/HRB/18-TB11:
EN1317’ye gore durdurma seviyesi H2

Caligma genisligi W4(W<1,3 m)

Test uzunlugu 52 m+2x12 m

ASI degeri A

Konstriiksiyon yiiksekligi (Ust seviyeden
baglanan bariyer bolgesinden itibaren)

+/- 3cm’lik bir toleransla 75 cm

Cakma derinligi Yaklagik 104 cm

Ankraj 4 x M16x165 8.8 civata ve kimyasal yapistirici
Konstriiksiyon genisligi 26 cm

Dikme aras1 mesafesi 200 cm

Malzeme S355JR

Paslanmaya kars1 koruma ve vidalar

EN ISO 1461°e gore

Beklenen dayaniklilik

Hava sartlar1 gibi atmosferik paslanmaya bagli olarak
yaklasgik 20 yil.
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3. Montaj Klavuzu

3.1. Hazirhk Tedbirleri
3.1.1. Kisisel koruyucu Malzeme Saglama ve Tasima

Calisanlara koruyucu uyaric1 giysi ve de ayakkabi, kask, kulaklik ve eldiven verilecek ve
kullandirilacaktir. Ayrica, karanlikta yansima yapan emniyet yelegi verilecek ve kullandirilacaktir.

3.1.2. Montaj gerecleri

Dikmeleri cakmak i¢in pndmatik veya hidrolik sahmerdan

Hava kompresorii (pnomatik makinalar i¢in)

Dikmeleri, giivenlik bariyerleri ve delikleri uygun capta delmek i¢in matkap
Kesme motoru ve tasarimlanmis tas

Uygun soketlerle 140 Nm’ye kadar sikistirma islemi yapilir

Diger araclar

3.2. Montaj adimlan

3.2.1. Montaj zemininin incelenmesi ve Montaj Noktalarnn Belirlenmesi

Calismalar baslamadan once taseron; lokasyon ve kablo, boru, hat, dogal gaz hatlari, kanalizasyon
sistemi, telefon-internet hatlar1 ve yer altindaki tiim hatlarin gecisi konusunda bilgi alacaktir. Onceden
gereken tedbir ve izinleri almadan yer altindaki hatlarin bulundugu yerde delme islemi yasaktir. Genel
olarak kablo, boru hatt1 vs. Sahiplerinin talimatlarina dikkat edilecektir.

Sistem tabani (Ankraj) i¢in serit temeller kurmak gerekirse, asagidaki minimum boyutlar gereklidir: 0,6
m. genislik / 0,5 m. derinlik (art1 alt temel kursu) / 10,0 m. uzunluk Temeller, genlesme derzi olmayan
don ve buz ¢oziicli tuza dayanikli betondan yapilmalidir. 30 kg/m*1iik insaat donatilar1 kullanilmalidir.
Statik hesaplamalar gerekli degildir. Teknik nedenlerden dolay: tek beton temellerin kurulmasina izin
verilmez. Islev ve destekle iligkili teknik nedenlerden dolay1 direklere beton dokiilmesine de izin
verilmez. Kimyasal ankrajlarin testi, minimum 50 kN'lik merkezi kuvvete sahip 6zel bir test cihazi ile
yapilmalidir. Normal test kuvveti 55 kN ile 65 kN arasinda hareket eder ancak 1 ila 2 dakika i¢inde 50
kN isaretinin altina dusmemehdlr Yapida herhangi bir hasar veya kayma olmamalidir. Basarisizlik
durumunda ZTV-PS 89'a gore ilerleyin. Oz denetim raporunun bir 6rnegi 3. boliimde (ek 9) bulunabilir.
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3.2.2. Montaj sahasimin hazirlanmasi

Montaj1 baglatmak i¢in 6nce, yuriirliikteki ulusal diizenlemelere uygun olarak konstriiksiyon sahasinda
normal trafik ile ilgili tiim giivenlik tedbirleri alinacaktir. Montaj donanimi uygun noktalara
yerlestirilecektir. Sistem bilesenleri montaj alanina kamyonla tasinacaktir. Malzeme, paketinden
cikartilacak, kontrol edilecek ve montaja uygun sekilde konstriiksiyon hatt1 boyunca yerlestirilecektir.
Malzeme, paketinden ¢ikartildiktan sonra paketleme malzemesi yiiriirliikkte olan yerel atik
diizenlemelerine uygun olarak atilacaktir.

3.2.3. Minimum montaj uzunlugu

AGO3H2 2.00 cift sisteminin asgari montaj uzunlugu 52m’dir. Konstriiksiyon i¢in istenilen test
uzunlugu saglanamaz ise test konstriiksiyonu kurulumu adimini atlayabilirsiniz ve bdylece sistem
kullanilir. Bu sekilde degistirilen (kisaltilan) konstriiksiyon test edilmeyen 6zel bir konstriiksiyondur.

3.2.4. Montaj alani ve yeri

AGO3H2 2.00 Cift, carpma testleri EN 1317-2’ye gore yapilan ve asagidaki performans siniflarini
gosteren beton zemine sabitlemek suretiyle yerlestirilen bir emniyet bariyeri sistemidir.

Temel olarak konstriiksiyon alani, emniyet bariyerinin arkasindaki alanin, EN 1317’ye gore yapilan
parcalama testinde kendisini kanitlamis olan uygun ¢alisma genisligine sahip olan alandir.

e H2W2 B

Konstriiksiyon alan1 secilirken goreceli olarak ulusal diizenlemeler ve EN 1317’ye gore yapilan ¢arpma
testi sonuglarinin kanitladig: sistem performansi dikkate alinir.

3.2.5. Sistem kurulumu up of the System

a) DIN 18300’e gore zemin sinifi 1 ve 2

AGO3H2 2.00 Cift bu zemin sinifinda montaja uygun degildir ve bu kosullarda kurulmamalidir.
Alternatif olarak uygun malzeme ile zemin degistirilebilir.

b) DIN 18300’e gore zemin sinift 3’ten 5’e kadar

AGO3H2 2.00 Cift bu zemin sinifina uygundur ve dikme pasina ¢akma siiresi 4 dakikay1 gegmemesi ve
dikme baglarinda herhangi bir deformasyon veya hasar goriilmemesi sart1 ile miikkemmel bir montaj ve
sistem islevi saglanacak sekilde kurulabilir. Sicak galvaniz hatalar1 profesyonelce diizeltilecektir.
Dikme deformasyonunun fazla olmasi veya cakarken saga sola kagmasi durumunda, zemin sinifi
6/7/ye gore islem yapilacaktir.

c¢) 18300’e gore zemin sinifi 6 ve 7 ve de ciiruf birikiminde

Dikmelerin delmek sureti ile yerine yerlestirilmesi gerekmektedir. Zemin kosullarina bagl olarak
dikmeler sadece isverenin yazili onayi ile kisaltilabilir ve 0.8 m’den daha az bir kelepgeleme
uzunluguna sahip olmayacaktir.

Dikmelerin ¢akilarak yerlestirilecegi delikler uygun bir malzeme ile doldurulacaktir. Gerekirse,
deliklerin izolasyonu bitlimlii bir malzeme ile yapilacaktir. Giivenlik bariyeri dikmeleri dogrudan
betona yerlestirilemez.

Tanimlanan zemin siniflar1 disinda, cakmay1 engelleyecek bir engel ile karsilasilmasi halinde 6zel
tedbirlerin alinmasi gerekir.
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3.2.6. 1zin verilen montaj 1s1s1

Montaj Almanya’da yapiliyor ise montaj esnasindaki ¢evre 1sidan bagimsiz olacaktir. Disaridaki T
min 1sinin EN 1991-1-5/NA’ya gore 24°C’nin altinda oldugu bolgelerde, montaj {ireticinin yazili
onay1 ile yapilacaktir.

3.2.7. Montaj Personelinden Beklenenler from the Installation Staff

Montaj, egitimli ve nitelikli personel tarafindan yapilacaktir. Montaj ekiplerinin, montaj sirketinin
yetkin personeli tarafindan stirekli olarak denetlenmesi gerekmektedir.

3.3.Montaj
3.3.1. Sistemin vida baglantilar

Emniyet bariyeri sisteminin montaj1 sadece, yukaridaki baglanti ile ilgili olarak verilen bilgilere
gore yapilacaktir. Emniyet bariyeri sistemi yerine gore ayarlanirken galvaniz kapli ylizeyin hasar
gormemesine dikkat edilecektir. Dikmeler dikey olarak sabitlenecektir. Ayarlama gerekirse,
malzeme yiizeyini korumak i¢in herzaman bir dikme baslig1 pargasi kullanilacak, ¢ekic ile dogrudan
galvaniz ylizeye vurulmayacaktir.

Cinko ylizey tizerindeki ufak tefek hatalar EN ISO 1461°e gore uygulanan dogru bir ¢inko toz
katman1 uygulanarak dikkatlice diizeltilecektir.

Emniyet bariyeri ile yeni iiretilen malzemenin montaj1 ve onarim ¢alismalarinda sadece yeni civata,
somun ve pul kullanilacaktir.

Civata boyutu Mmin Mmax
M 10 10 Nm 17 Nm
M 16 70 Nm 140 Nm

3.3.2. Sistemin yoldan itibaren montaj yiiksekligi

Genelde AG02H2 1.33 sisteminin montaj yiiksekligi 95 cm + 3cm’dir.

Montaj yiiksekligi dogrudan yolun iist seviyesinden dlgiiliir. Sistem 6n cephesi ve de sabitlenen yiizeyin
tarafi arasindaki mesafe 0,5m’den fazla olmamalidir. Sistemin On tarafi ile baglanti ylizeyi tarafi
arasindaki mesafe 0,6m’den daha fazla ise montaj yiiksekligi dogrudan montaj yiizeyinden ol¢iiliir.
Toprak dolgu egimi %15°den fazla ve sistemin 6n seviyesi ile sabit alanin arasindaki mesafe 30 cm’den
fazla ise, konstriiksiyon yiiksekligi dogrudan baglanti noktasindan dlciilecektir.

7,5 ‘den fazla yiikseklik farki olan kaldirim yapilmayacaktir. Kaldirimin yok edilemedigi ve mevcut
yiiksekligi 20cm olan yerlerde, igveren ile gérﬁsﬁlerek asagida belirtilenler yapilacaktir.

Miimkiin ise sistemin; on tarafinin kaldirimin 6n tarafi ile ayni1 seviyede olacak sekilde kurulmasi
gerekir. Kaldirim bordiiriiniin 30 cm seviye mesafesine kadar giivenlik bariyerinin ray yiksekligi i¢in
yolun en ist seviyesi referans alinmalidir. Ancak, sistemin 6n seviyesi ile bordiriin on seviyesi
arasindaki fark 30cm’den fazla ise, giivenlik barlyerlmn ray ylksekligi icin bordiirlin {ist seviyesi
referans alinmalidir.

Sapma yapan montaj yiikseklikleri konusunda igveren ile mutabakat saglanmasi ve iireticinin yazil
onay1 alinmasi gerekir.

3.3.3.Dikmelerin Zemine montaji

AGO3H2 2.00 sisteminin dikmeleri zemine bir pndmatik veya hidrolik sahmerdan ve de uygun bir darbe
blogu ile c¢akilacaktir. Tokmagin, ¢cakmak icin yeterli enerjisi veya uygun cakma basincit olmasi
gerekmektedir.

Dikmelerin dik agida yerine ¢akilmasi gerekir. Dikme yiiksekligine gore her taraftan 5 cm’lik bir sapma
olabilir. Baz1 dikmeler, zemindeki engeller (6rnegin tas, kok vs.) nedeniyle saga sola kasabilir veya
donme yapabilir. Boyle bir durumun dikmelerin %20’sinden fazlasinda goriilmesi halinde, zemin sinifi
6 ve 7ye gore devam edilecek ve delme islemi yapilacaktir.
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Dikmeler tamamen yerine ¢akilamaz ise veya uzatma pargalarinin kisaltilmasi gerekirse, asagidaki
sekilde islem yapilir:

Bir testere veya bir 6giitiicti kullanilir ve ¢apaklar temizlenir.

e Delikler uygun boyutlarda ustaca acilir.

e Kesi kenarlart EN ISO 1461°e uygun bir sekilde ¢inko spreyi ile piiskiirtiiliir, boylece
paslanmaya kars1 koruma saglanmis olunur.

e Kaynak veya 1sitma usulii ile termo kesim veya delme islemi yapilamaz.

Dikmelerin montaj1 trafik yoniiniin aksine, kapali tarafta gerceklestirilir.

AGO3H2 2.00 Cift sistemi i¢in Oongoriilen 2.00 m’lik dikme mesafesi asilamaz. Bir dikmenin yerel
sartlar/yeralt1 kablolari, menhol, tiinel, agac kokleri veya benzer nedenlerden dolay1 monte edilememesi
halinde, dikmenin daha kisa bir mesafeye sabitlenmesi ve bir sonraki “alana” bir bagka dikmenin ilave
edilmesi gerekir.

3.3.4. Vidalama

Baglantiy1 miikemmel bir sekilde yapmak icin vidalarin, birbirine baglanacak olan konstriiksiyon
pargalarina dikey olarak olarak oturtulmasi ve iyice sikilmasi gerekir.

Vidalama cihazlarinin da dogru ayarlanmasi gerekir. Sikma islemi esnasinda vidalarin ¢inko yiizeyine
zarar vermemek i¢in her vida i¢in bir pul kullanilacaktir. Pulun yerine plaka konulamaz.
Sikmak i¢in gereken araglar uygun soket setleri veya tornavidalardir.

3.3.5. Koruma Raylarinin montaji

Prensip olarak, raylar trafik yoniinde iistiiste bindirilir. Kiit birlesme yapilirken, rayin birlestirilecek ucu
bir 6nceki ray altina, trafik yoniinde yerlestirilecektir.

3.3.6. Temel konstriiksiyondan sapma

Emniyet bariyer sistemi AGO3H2 2.00,Cift sistemi EN 1317’ye gore pliriizsiiz ve diiz bir hat {izerinde
test edilmistir. Lokasyon nedeniyle bu temel konstriiksiyonun kiigiilmesi halinde, test edilmemis bir
konstriiksiyon olacaktir. Her sekilde emniyet bariyer hatti, trafik yoniine paralel konumlandirilacaktir.

Bariyer bilesenlerinin birbirini takip ederek islev gérmesi gerektigi yerlerde standart pargalardan sapma
yapilmamalidir, ¢ilinkii béyle bir islemle bunlarin ¢alisma mekanizmalar1 aksayabilir. Bu sart 6zellikle
kesilmis pargalarin olusturulmasi (deliklerin mesafesi, delik ¢api, vida sayis1 ve birlesme noktalar
arasindaki mesafe) ve dikmelerin kisaltilmasi i¢in gereklidir. Kesik yerlerinin uygun bir ¢inko igerikli
boya ile paslanmaya kars1 korunmasi gerekir.

3.3.7. Kaesilen Parcalar

Yerel kosullara gére emniyet bariyeri hattt i¢in istenilen uzunlugu olusturmak i¢in, standart kurulum
parcalarn1 yerine daha kisa olan raylar1 kullanmak gerekir. Raylar santiyede yerine uyacak sekilde
kesilebilir. Bunlar1 hazirlarken asagidaki kosullara uyulmasi gerekir:

Asgari uzunluk 750 mm (profil iistiiste bindirme)

Emniyet bariyer sisteminin dikme aralig1 montajda genisletilmemelidir.

Acili taglayic veya testere kullanarak profesyonel kesim yapma,

Vida delikleri i¢in profesyonel delik agma,

Cinko boya piiskiirtmek suretiyle kesilen yerlerin ve deliklerin profesyonelce islenmesi,

9
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Kesilmis parca sayisi asgaride tutulmalidir. Ornegin 2 koprii konstriiksiyonu arasindaki gibi sadece
istisnai durumlarda kullanilmalidir.

Refijjlerin konstriiksiyon ol¢limleri ile kavsak, tiinel veya koprii konstriiksiyonlari, beton emniyet
bariyerleri baglantilari vs. acisindan bu 0Ol¢iiler arasinda 1-2’den fazla kesilmis parca kullanilmamalidir.

Ayni sart koprii konstriiksiyonlari i¢in de gecerlidir. Burada, beher boliim icin 2 yol gegisi arasina en
fazla 1 adet kesme parga eklenebilir. Emniyet bariyerinin genisleme ray1 kisaltilamaz.

Konstriiksiyon pargalari, sadece bir matkap veya kesme aleti kullanilarak degistirilebilir. Kaynak veya
alevle kesme veya delme ve darbe arag gerecleri ile bilkkme aletleri kullanarak isleme yapilamaz.

3.3.8. Radiislii ray uygulamasi

Raylarin gergin olarak uygulanmamasi gerekir. 30m’den az bir yar1 ¢capa sahip olan virajlarda 6nceden
biikiilmiis raylar (yar1 ¢ap raylar1 olarak adlandirilir) kullanilacaktir. Yar1 ¢cap raylari, 2.5 m’lik
kademelerde hazirlanmistir.

25m. 22,5m. 20m. 17,5m. 15m.12,5m. 10m. 7,5m. 5m. 2,5m.

Disa doniik virajlarda dis biikeyli ve ice doniik virajlarda i¢ biikeyli yar1 ¢cap raylar kullanilacaktir.
Bariyer sisteminde kalic1 deformasyona neden olacak sekilde sahada veya montaj esnasinda biikiim
islemi yapilmaz.

Ozellikle dis biikeyli yar1 ¢ap (i¢ virajlar) raylarda, iist iiste vidalarken bosluk olusmamasima dikkat
edilir. Bu nedenle 6nce iiste binecek olan pargalarin vidalanmasi ve sonra rayi mesafe olusturucu
parcalara veya dikmeye vidalanmasi tavsiye edilir. Deliklerin, 6rnegin biiyiik ¢iviler ile genisletilmesi
yasaktir.

3.3.9. Genisletilmis uclu bitis parcalarin montaji

Genigletilmis uclu bitis parcalarin genisletme ucu 1:20 ve istisnai durumlarda 1:12 olabilir. Bir emniyet
bariyeri hattinin basi, yiikselen bir toprak dolgu iizerinde ise, kenara kayilabilir ve taban tahtasindan
itibaren egim i¢ine baglanti yapilabilir. Egime yapilacak baglanti konusunda dikme mesafesi, vidalama
ve kapanis parcasmnin 12 m disiiriilmesi ile ilgili kurallar uygulanir. Montaj yiiksekligi 3.3.2.
maddesinde belirtildigi gibi olacaktir.

3.3.10. Baslangic ve bitis konstriiksiyonlar: (Terminaller)

Sistemin ¢ekme giiciinii temin edebilmesi i¢in baslangi¢ ve bitis konstriiksiyonlarmin test raporunda
belirtildigi gibi olmasi gerekmektedir.

3.3.11. Ilave donamim Equipment
AGO03 H2 2.00 Cift modeline asagida belirtilen ilave donanim monte edilebilir;
Dikmeye sabitlenecek ilave dikme iizeri kilavuz.
e Birlestirilecek parcalar ile raya baglantis1 yapilacak ilave dikme iizeri kilavuz. Bu durumda
M16x27 HRK vidas1 yerine bu noktada M10x45 HRK vidasi kullanilmalidir.

e Herhangi bir tehlike yaratmadiklar siirece yol isaretleri.

e Emniyet bariyerine HRK vidalar ile ortadaki delikten sabitlenecek reflektorler.
e Dikme kapaklari, ek 6zel raylar ve motor siiriiciilerini korumak i¢in bunlar1 destekleyen pargalar.
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[lave donanimin (6rnegin yansimay1 dnleyen sistemler, alttan gegis korumas vs.) sabitlenmesi igin
iireticinin yazili onay1 gerekmektedir.

Sistem {izerine yol isareti uygulanamaz. Yol isaretleri sadece kolay kirilabilir veya kopabilir olduklari
stirece ¢alisma genisligi icinde uygulanabilir.

3.3.12. Montaj toleranslari

Montaj toleranslar1 asagida verilmektedir:

Olcti Tolerans

Dikme aralig1 +21 mm

Dikme veya rayin olmasi gereken hattan | 12 m uzunlukta: +30 mm
sapmasi

En st seviyedeki dikey rayin sapmasi +30 mm

3.4. Onarmmlar

Temel olarak, iizerinde deformasyon kalintis1 (gbzle goriiliir) olan bilesenleri degistirmelisiniz.
Bu parcgalarin deformasyonu kalic1 oldugu i¢in sistemde gereken emniyeti saglamayacaklardir.
Yaklasik 30 cm yana kagmig bir emniyet bariyerinin kalici1 deformasyonu olmayan parcalari,
konstriiksiyonun bulundugu alanda yeniden yerine ayarlanabilir.
Hasar gdrmiis emniyet bariyeri bilesenlerinin degistirilmesi gerekiyor ise, gecis alanlarinda hasar
gormemis raylara 6zellikle dikkat edilmelidir. Sistem demonte edildikten sonra raylarin hasar
gormemesine dikkat edilecektir. Cogu zaman yeni raylarin mevcut raylar ile baglantis1 yapilirken
uzunlamasina vida delikleri, 1s1 degisiklikleri veya agir carpmalar sonucu 6nemli bel verme nedeniyle
birbirine denk gelmeyecektir. Delik eksenleri arasindaki mesafe Scm’den az ise, bu fark cogu zaman
vidalarin birkag vurusla yerinden sokiilmesi ile ayarlanabilir. Aksi takdirde asagidaki sekilde islem

yapin:

Onarim islemi diisiik 1s1da yapiliyorsa yeni raylar genelde kisa kalir. Dikme eksenleri arasindaki
montaj uzunlugu 4,00 m’den (6rnegin 4,07 m) daha fazladir, bu da iistiiste bindirme 6l¢iisiiniin 30
cm’den daha az olacagi anlamina gelir. Bu yasaktir. Bu durumda, toplam montaj uzunluguna ulasmak
i¢cin 2 parcanin kesilerek eklenmesi gerekir. (6rnegin 2,00 m + 2,07 m = 4,07 m). Izin verilen asgari
dikme mesafesini asmamak i¢in bir dikmenin eklenmesi gerekir.

Genelde, yiiksek 1silarda veya daha fazla biikiilme oldugunda, raylarin iistiiste bindirme 6l¢tisii 30
cm’den daha fazladir. Bu durumda kesilmis bir par¢anin eklenmesi gerekmez. Bunun yerine yeni
deliklerin a¢ilmasi gerekir. Ancak, bu islem yeni kenar ve mevcut delikler arasindaki mesafe 2,5
cm’den daha fazla oldugunda yapilabilir.

Temel olarak, komsu alanlarda sokme ve takma islemi ile ek ¢alismalar yapmak pahasina olsa da parca
kesmekten ve yeni delik agmaktan ka¢inmak gerekir.

3.5. Emniyet bariyeri parcalarinin tekrar kullamlabilirligi

Emniyet bariyeri parcalar asagidaki sartlarda iizerinde diizeltme ve/veya degistirme islemi
yapmak lizere tekrar kullanilabilir:

e Konstrilksiyon pargalarinin iizerinde gozle goriiliir deformasyon ve/veya hasar (6rnegin,
koparilmis, delinmis veya yakilmis delik) yok ise,
Konstriiksiyon parcalarmin {izerinde asgari 55 um’lik galvaniz katmani var ise,
Isaretlenmis yapi pargalars, {iretici isareti ve isaretler halen okunabiliyor ise,
Daha 6nceden montaji yapilmis malzemenin baglantilar1 (civata, vida, pul, plaka, baglant1 plakalar1)
tekrar kullanilmamalidir. Her zaman yeni malzeme kullanin. Kazalarla olusan hasarlar1 onarirken sadece
yeni malzeme kullanilacaktir.
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Tekrar kullanilamaz olan konstriikksiyon pargalar1 testere ile parcalanarak veya parcalara keserek
kullanilamaz hale getirilecektir. Ayrica sokiilen baglanti malzemesi de ulusal diizenlemeler kapsaminda
yok edilecektir.

3.6.Sistem bilesenlerinin yok edilmesi / geri doniisiime verilmesi

Hasar gormiis konstriiksiyon parcalari ve tekrar kullanilamaz durumda olan parcalar tamamen yok
edilecek/geri doniisiime verilecek veya baska uygulama alanlarinda tekrar kullanilacaktir.

3.7. Zehirli malzeme ile ilgili bilgi

Emniyet bariyer bilesenleri 2 temel konstriiksiyon malzemesinden olugmaktadir:
e C(Celik
e Cinko (sicak daldirma usulii ile galvaniz kaplama)
Her iki malzeme de zehirli degildir ve 6zel bir islem veya isleme gerektirmemektedir.
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3.8. Detailed List Of System Components And Their Relative Weights

Sistem elemanlar1 (Profil A)

AGO2H2

Parca no Miktarlar Aciklama
(4 m igin)
Ral 01.00 2 Beam A Profile 3 mm(S235JR)
Ral 33.00 1 Box Profile 3 mm(S235JR)
Ral 33.30 3 Post C125x62,5x5 mm (S355JR)
Ral 33.01 1 Butt Joint for box Profile (S235JR)
Ral 33.10-m 6 Deformation Bracket 60 mm (S235JR)
Ral 33.21 3 Fastening Angle (S235JR)
Ral 40.31 6 Flat Washer 40x18x4 mm
Ral 10.00 6 Butt Plate (S235JR)
Ral 40.00 16 HRK bolt with nib M16x27 4.6 set
Ral 40.03 24 HRK bolt with hexagon M16x30 8.8 set
Ral 40.04 12 HRK bolt with hexagon M16x45 8.8 set
Ral 40.30 12 Flat Washer 18
Ral 40.42 6 Hexagon bolt M10x45 4.6 set
Ral 40.60 12 Flat Washer 10

Sistem elemanlar1 (Profil B)

Par¢a no Miktarlar Agiklama
(4 m igin)
Ral 02.00 2 Beam B Profile 3 mm(S235JR)
Ral 33.00 1 Box Profile 3 mm(S235JR)
Ral 33.30 3 Post C125x62,5x5 mm (S355JR)
Ral 33.01 1 Butt Joint for box Profile (S235JR)
Ral 33.11-m 6 Deformation Bracket 60 mm (S235JR)
Ral 33.21 3 Fastening Angle (S235JR)
Ral 40.31 6 Flat Washer 40x18x4 mm
Ral 10.00 6 Butt Plate (S235JR)
Ral 40.00 12 HRK bolt with nib M16x27 4.6 set
Ral 40.03 24 HRK bolt with hexagon M16x30 8.8 set
Ral 40.04 12 HRK bolt with hexagon M16x45 8.8 set
Ral 40.30 12 Flat Washer 18
Ral 40.42 6 Hexagon bolt M10x45 4.6 set
Ral 40.60 12 Flat Washer 10

13




ALPASLAN YOL iNS. TAAH. MET. SAN VE TiC. A.S. AGO2H2

3.9. Montaj detaylari

L(033.00 Box Profile 3 mm L=3998 mm

—02.00 Beam B Profil L=4300 mm
033.30 Post C125 L=1900 mm
Post Distance: 1.33 m
Post Height: 0,89 m

Tolerance + 3 cm

033.21 Fastening angle
040.42 HH M10x45 4.6
' 040.04 HRK Hexagon M16x45 8.8

| 04031 F lasher 40x18x4
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Butt Joint for box Profile 3 mm

| Deformasyon bracket
| _HH M16x27 4.6
HRK Hexagon M16x45 8.8

7
| _Butt Plate M16
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3.10. Montaj Kontrol formu

AGO2H2

Formu doldururken liitfen asagidaki isaretleri kullanin:

+ = Uygun, 0=Uygun degil, Kontrol Edilmedi

Malzeme kontroli

Konstriksiyon hattinin gdzle kontrolii

Emniyet bariyer sisteminin tim bilesenleri montaj
kilavuzunda yer alan bilgilere gére mi ve ana
bilesenler isaretlenmis mi? (“AGO3H2 2.00 Cift”)

Sistem uzunlamasina dogru bir pozisyonda mi?

Sistemin kurulumu

ilave emniyet parcalari (6rnegin kesilmis parcalar)

Raylarin kit baglantisi strlis yoniinde mi?

Kesilen parcalarin asgari uzunlugu 750 mm mi?

Dikmeler sirls yoninde mi (yol tarafinda)
sonlandiriimis ve dikmeler arasindaki mesafe dogru
mu?

Kat baglanti asgari 300 mm mi? (istisnasiz)

Plakalar takildi mi?

Deliklerin capt 18 mm mi? (genisleme, delme
suretiyle veya yakma suretiyle acilmis delik)

Vidalama:

Cakilmis dikme

Tiim vida ve pullar yerine takildi mi?

Kisaltilmis bir dikme var mi?

Vidalar sikildi mi? M16 vidalari 70 Nm tork ile ve tim
diger vidalar elle sikildi mi?

Tim oOnceki dikme delikleri ¢akma &ncesinde

malzeme ile kapli mi?

Montaj yluksekligi: 0,75 m +/0,03 m
Not:

Denetginin adi ve imzasi:
Sirket:

Montaj temsilcisinin imzasi:
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