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1. Genel Bilgi

AGO03H2SM2.00 Bridge

1.1.  Giris

Giivenlik bariyer sistemi, trafigin korunmasini saglamak tizere kopriilerde uygulanan pasif bir giivenlik
bariyeri donanimidir.

Giivenlik bariyerlerinin test raporlarinda belirtilen sekilde islevlerini saglamalar1 i¢in kurulum ve
montajlar1 esnasinda asagidaki sartlarin tam olarak saglanmasi gerekir. Konstriiksiyon asamasinda
iireticiye danismadan, montaj kilavusunda belirtilen sartlardan farkli olarak hareket edilmesi halinde,
konstriiksiyon malzemesinde olusacak hatalarin sorumlulugu iireticiden montaj1 yapan sirkete gecer.

1.2.  Uretici

ALPASLAN YOL INS. TAAH. MET. SAN VE TIC. A S.
ACIDERE OSB, Sehitler Cad. No: 15 Sarigam/ADANA

Tel: 0322 324 5040 Faks: 0322 324 5030 info@alpaslanyol.com
Vergi Dairesi-No: Yiiregir - 056 235 116

1.3. Malzemenin Depolanmasi ve Nakliye ile ilgili sartlar

Sistemin tiim pargalar1 profesyonel bir sekilde paketlenecek ve depolanacaktir. Kirlenmeyecek,
paslanmayacak, zarar verecek asit ve etkilerden korunacak sekilde depolanacak ve taginacaktir. Montaj
icin yere birakilan konstriiksiyon pargalari kisa bir siire i¢ginde monte edilecektir. Nakliye esnasinda yiik,
aractan kaymayacak ve diigmeyecek sekilde emniyet altina alinacaktir. Nakliye sirasinda trafik kurallar
ve ulusal diizenlemelere uyulacaktir.

2. Teknik veriler

2.1. Sistem Tanimi

Tk tiir testi (ITT) TB11:0104/ME/HRB/20 TB51:0099/ME/HRB/20

EN1317’ye gore durdurma seviyesi H2
Calisma genisligi W3(W=1,0 m)
ASI degeri B

Test uzunlugu

52 m (terminaller 8,425m ve 8,425m)

Konstriiksiyon yiiksekligi (Ust seviyeden baglanan
bariyer bolgesinden itibaren)

+/- 3cm’lik bir toleransla 95 cm

Ankraj 4 x M16x250 8.8. civata ve kimyasal yapistiric
Konstriiksiyon genisligi 33 cm

Dikme aras1 mesafesi 2,00 m

Malzeme Celik S235JR ve S355]R,

Paslanmaya kars1 koruma ve vidalar

EN ISO 1461°e ve EN 1179’a gore sicak daldirma usulii
galvanizlenmis

Beklenen dayaniklilik

EN 14713’e gore hava sartlar1 gibi atmosferik paslanmaya bagl
olarak yaklagsik 20 yil.
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2.2.Sistemin Genel Cizimi

Name
\Drawing Nr. / liem Nr. | 5.02.307
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3. Montaj Klavuzu

3.1.Hazirhk Tedbirleri
3.1.1. Kissel Koruyucu malzeme saglama ve tasima

Calisanlara koruyucu uyarici giysi ve de ayakkabi, kask, kulaklik ve eldiven verilecek ve
kullandirilacaktir. Ayrica, karanlikta yansima yapan emniyet yelegi verilecek ve kullandirilacaktir.

3.1.2. Montaj gerecleri

e Dikmeleri ¢akmak i¢in pndmatik veya hidrolik sahmerdan

e Hava kompresori (pndmatik makinalar igin)

e Dikmeleri, giivenlik bariyerleri ve delikleri uygun c¢apta delmek i¢in matkap
e Kesme motoru ve tasarimlanmis tas

e Uygun soketlerle 140 Nm’ye kadar sikistirma islemi yapilir

e Diger araglar

3.2. Montaj adimlar1
3.2.1. Montaj zemininin incelenmesi ve montaj noktalarinin belirlenmesi

Caligmalar baglamadan once taseron; lokasyon ve kablo, boru, hat, dogal gaz hatlari, kanalizasyon sistemi,
telefon-internet hatlar1 ve yer altindaki tiim hatlarin gecisi konusunda bilgi alacaktir. Onceden gereken
tedbir ve izinleri almadan yer altindaki hatlarin bulundugu yerde delme islemi yasaktir. Genel olarak kablo,
boru hatt1 vs. Sahiplerinin talimatlarina dikkat edilecektir.

3.2.2. Montaj sahasimin hazirlanmasi

Montaj1 baslatmak i¢in Once, yiiriirliikteki ulusal diizenlemelere uygun olarak konstriiksiyon sahasinda
normal trafik ile ilgili tiim giivenlik tedbirleri alimacaktir. Montaj donanimi uygun noktalara
yerlestirilecektir. Sistem bilesenleri montaj alanina kamyonla tasinacaktir. Malzeme, paketinden
cikartilacak, kontrol edilecek ve montaja uygun sekilde konstriiksiyon hatti boyunca yerlestirilecektir.
Malzeme, paketinden ¢ikartildiktan sonra paketleme malzemesi yiiriirliikte olan yerel atik diizenlemelerine
uygun olarak atilacaktir.

3.2.3. Minimum montaj uzuznlugu

AGO3H2SM 2.00 Bridge sisteminin asgari montaj uzunlugu 52m’dir. Konstriiksiyon i¢in istenilen test
uzunlugu saglanamaz ise test konstrilkksiyonu kurulumu adimimi atlayabilirsiniz ve bdylece sistem
kullanilir. Bu sekilde degistirilen (kisaltilan) konstriiksiyon test edilmeyen 6zel bir konstriiksiyondur.

3.2.4. Montaj alan1 ve yeri

AGO3H2SM 2.00 Bridge, carpma testleri EN 1317-2ye gore yapilan ve asagidaki performans siiflarini
gosteren beton zemine sabitlemek suretiyle yerlestirilen bir emniyet bariyeri sistemidir.

.H2 W3 B

Konstriiksiyon alani segilirken goreceli olarak ulusal diizenlemeler ve EN 1317’ye gore yapilan ¢arpma
testi sonuglarinin kanitladig: sistem performansi dikkate alinir. Temel olarak konstriiksiyon alani,
emniyet bariyerinin arkasindaki alanin, EN 1317’ye gore yapilan par¢alama testinde kendisini kanitlamig
olan uygun ¢alisma genisligine sahip olan alandir.
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3.2.5. Sistemin Kurulumu

Tabanlikl profil uygulanmis dikmeler her 2,00m’de bir beton zemine sabitlenir. Baglanti i¢in 4 adet
M16x250 8.8. disli basli civi ve 4 adet M16 alt1 koseli somun ve 4 adet 50cm ¢apli x 18 x 4 pul
kullanilir. Disli basl ¢iviler betona bir kimyasal harg ile yerlestirilir.

3.2.6. lzin verilen montaj 1sis1

Montaj Avrupa’da yapiliyor ise montaj esnasindaki ¢evre 1sidan bagimsiz olacaktir. Disaridaki T
min 1sinin EN 1991-1-5/NA’ya gore 24°C’nin altinda oldugu bdlgelerde, montaj iireticinin yazili
onaya1 ile yapilacaktir.

3.2.7. Montaj personelinden beklenenler

Montaj, egitimli ve nitelikli personel tarafindan yapilacaktir. Montaj ekiplerinin, montaj sirketinin
yetkin personeli tarafindan stirekli olarak denetlenmesi gerekmektedir.

3.3. Montaj
3.3.1. Sistemin vida baglantilar1

Emniyet bariyeri sisteminin montaj1 baglant1 ile ilgili olarak asagidaki tabloda verilen bilgilere gore
yapilacaktir.

Civata boyutu Civata tork degeri
M 12x35 8.8 40-60 Nm

M 16x35 8.8 90-140 Nm

M 16x45 8.8 90-140 Nm

M 16x250 Ankraj civatast | 90-120 Nm

Emniyet bariyeri sistemi yerine gore ayarlanirken galvaniz kapl ylizeyin hasar gormemesine dikkat
edilecektir. Dikmeler dikey olarak sabitlenecektir. Ayarlama gerekirse, malzeme yiizeyini korumak
icin herzaman bir dikme basligr parcasi kullanilacak, ¢eki¢ ile dogrudan galvaniz yiizeye
vurulmayacaktir.

Cinko ylizey lizerindeki ufak tefek hatalar EN ISO 1461°e gore uygulanan dogru bir ¢inko toz
katmani uygulanarak dikkatlice diizeltilecektir.

Emniyet bariyeri ile yeni iiretilen malzemenin montaji ve onarim ¢aligmalarinda sadece yeni civata,
somun ve pul kullanilacaktir.

Miikemmel bir baglanti olusturmak ig¢in civatalar, baglantis1 yapilacak olan konstriiksiyon
parcalarina dik acida yerlestirilmeli ve gerektigi sekilde sikilmalidir.

Vidalama cihazlarinin dogru ayarlanmasi gerekir. Sikma islemi esnasinda ylizeyi ¢inko kaplh
civatalara zarar vermemek i¢in her civataya bir somun uygulanmalidir. Pul yerine bir plaka
kullanilamaz. Vidalamak i¢in gerekli olan dogru arag¢ gerek soket setleri veya tornavidadir.

3.3.2. Sistemin yoldan itibaren montaj ygksekligi

Genelde yol yiizeyine 7,5 cm’e kadar bir yliksekligi olan flanslar i¢in AGO3H2SM 2.00 Bridge
sisteminin montaj yiiksekligi 95 cm + 3cm’dir.

7.5 cm’in iizerinde bir yiikseklik farki i¢in iki farkli durum degerlendirilir. Sistem 6n cephesi ve de
kaldirirm kenar1 arasindaki mesafe 0,3m’den az ise montaj yiiksekligi kaldirim yiizeyinden
hesaplanir. Bu mesafe 0,3m’den daha fazla ise montaj yiiksekligi dogrudan montaj yiizeyinden
Olculir.

Sapma yapan montaj yiikseklikleri konusunda isveren ile mutabakat saglanmasi ve iireticinin yazili
onay1 alinmasi gerekir.



ALPASLAN YOL iNS. TAAH. MET. SAN VE TiC. A.S. AGO03H2SM2.00 Bridge
3.3.3. Vidalama

Baglantry1 miikemmel bir sekilde yapmak icin vidalarin, birbirine baglanacak olan konstriiksiyon
parcalarma  dikey  olarak  olarak  oturtulmast1  ve  iyice sikilmas1  gerekir.
Vidalama cihazlarimin da dogru ayarlanmasi gerekir. Sikma islemi esnasinda vidalarin ¢inko
ylizeyine zarar vermemek i¢in her vida i¢in bir pul kullanilacaktir. Pulun yerine plaka konulamaz.
Sikmak i¢in gereken arag¢ ve geregler uygun soket setleri veya tornavidalardir.

3.3.4. Koruma Raylarinin montaji

Prensip olarak, raylar trafik yoniinde iistiiste bindirilir. Kiit birlesme yapilirken, rayim birlestirilecek
ucu bir onceki ray altina, trafik yoniinde yerlestirilecektir.

3.3.5. Temel konstriiksiyonda sapma

Emniyet bariyer sistemi AGO3H2SM 2.00 Bridge, EN 1317’ye gore piiriizsiiz ve diiz bir hat iizerinde
test edilmistir. Lokasyon nedeniyle bu temel konstriiksiyonun kii¢iilmesi halinde, test edilmemis bir
konstriiksiyon olacaktir. Her sekilde emniyet bariyer hatti, trafik yoniine paralel konumlandirilacaktir.

Bariyer bilesenlerinin birbirini takip ederek islev goérmesi gerektigi yerlerde standart pargalardan
sapma yapilmamalidir, ¢ilinkii boyle bir islemle bunlarin ¢aligma mekanizmalar1 aksayabilir. Bu sart
ozellikle kesilmis parcalarin olusturulmasi (deliklerin mesafesi, delik ¢api, vida sayis1 ve birlesme
noktalar1 arasindaki mesafe) ve dikmelerin kisaltilmasi igin gereklidir. Kesik yerlerinin uygun bir ¢inko
igerikli boya ile paslanmaya kars1 korunmasi gerekir.

3.3.6. Yerine gore kesilen parcalar

Yerel kosullara gére emniyet bariyeri hatti i¢in istenilen uzunlugu olusturmak i¢in, standart kurulum
pargalar1 yerine daha kisa olan raylar1 kullanmak gerekir. Raylar santiyede yerine uyacak sekilde
kesilebilir. Bunlar1 hazirlarken asagidaki kosullara uyulmasi gerekir:

e Asgari uzunluk 750 mm (profil {istiiste bindirme)
Emniyet bariyer sisteminin dikme araligi montajda genisletilmemelidir.
Acili taglayici veya testere kullanarak profesyonel kesim yapma,
Vida delikleri i¢in profesyonel delik agma,
Cinko boya piiskiirtmek suretiyle kesilen yerlerin ve deliklerin profesyonelce
islenmesi,

Kesilmis parca sayisi asgaride tutulmalidir. Ornegin 2 képrii konstriiksiyonu arasindaki gibi sadece
istisnai durumlarda kullanilmalidir.

Refijjlerin konstriiksiyon dl¢iimleri ile kavsak, tlinel veya koprii konstriiksiyonlari, beton emniyet
bariyerleri baglantilar1 vs. agisindan bu Olgliler arasinda 1-2’den fazla kesilmis parca
kullanilmamalidir.

Ayn1 sart koprii konstriiksiyonlart i¢in de gecerlidir. Burada, beher boliim igin 2 yol gecisi arasina
en fazla 1 adet kesme parga eklenebilir. Emniyet bariyerinin genisleme ray1 kisaltilamaz.

Konstriiksiyon parcalari, sadece bir matkap veya kesme aleti kullanilarak degistirilebilir. Kaynak
veya alevle kesme veya delme ve darbe arag gerecleri ile bilkkme aletleri kullanarak isleme yapilamaz.

3.3.7. Radiislii Ray uygulamasi

Raylarin gergin olarak uygulanmamasi gerekir. 30m’den az bir yar1 ¢apa sahip olan virajlarda
onceden biikiilmiis raylar (yar1 ¢ap raylari olarak adlandirilir) kullanilacaktir. Yari ¢ap raylari, 2.5

7
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m’lik kademelerde hazirlanmistir.
25m. 22,5m. 20m. 17,5m. 15m.12,5m. 10m. 7,5m. 5m. 2,5m.

Disa doniik virajlarda dis biikeyle ve ige doniik virajlarda i¢ biikeyle yari ¢ap raylar kullanilacaktir.
Bariyer sisteminde kalic1 deformasyona neden olacak sekilde sahada veya montaj esnasinda biikiim
islemi yapilmaz.

Ozellikle dis biikeyle yar1 ¢ap (i¢ virajlar) raylarda, iist {iste vidalarken bosluk olusmamasina
dikkat edilir. Bu nedenle dnce iiste binecek olan pargalarin vidalanmasi ve sonra rayin mesafe
olusturucu pargalara veya dikmeye vidalanmasi tavsiye edilir. Deliklerin, 6rnegin biiyiik ¢iviler ile
genisletilmesi yasaktir

3.3.8. Genisletilmis uclu bitis parcalarin montaji

Genigletilmis uclu bitis parcalarin genisletme ucu 1:20 ve istisnai durumlarda 1:12 olabilir. Bir
emniyet bariyeri hattinin basi, yiikselen bir toprak dolgu iizerinde ise, kenara kayilabilir ve taban
tahtasindan itibaren egim i¢ine baglanti yapilabilir. Egime yapilacak baglanti konusunda dikme
mesafesi, vidalama ve kapanis par¢asinin 12 m disiiriilmesi ile ilgili kurallar uygulanir. Montaj
yuksekligi 3.3.2. maddesinde belirtildigi gibi olacaktir.

3.3.9. Baslangic ve bitis konstriiksiyonlari (Terminaller)

Sistemin ¢ekme giiciinii temin edebilmesi i¢in baslangic ve bitis konstriiksiyonlarinin test raporunda
belirtildigi gibi olmas1 gerekmektedir.

3.3.10. ilave donanmim

AGO3H2SM 2.00 Bridge modeline asagida belirtilen ildve donanim monte edilebilir;

e Dikmeye sabitlenecek ilave dikme iizeri kilavuz.

e Birlestirilecek pargalar ile raya baglantis1 yapilacak ilave dikme iizeri kilavuz. Bu
durumda M16x35 HRK vidasi yerine bu noktada M16x45 HRK vidas1 kullanilmalidir.

e Herhangi bir tehlike yaratmadiklar siirece yol isaretleri.

e Emniyet bariyerine HRK vidalari ile ortadaki delikten sabitlenecek reflektorler.

e Dikme kapaklari, ek 6zel raylar ve motor siiriiciilerini korumak i¢in bunlar1 destekleyen
pargalar.

[lave donanimin (8rnegin yansimay1 dnleyen sistemler, alttan gecis korumasi vs.) sabitlenmesi igin
tireticinin yazili onay1 gerekmektedir.

Sistem {lizerine yol isareti uygulanamaz. Yol isaretleri sadece kolay kirilabilir veya kopabilir
olduklar siirece ¢aligma genisligi icinde uygulanabilir.

3.3.11. Montaj toleranslari

Montaj toleranslar1 asagida verilmektedir:

Olcii Tolerans

Dikme aralig1 +21 mm

Dikme veya rayin olmasi gereken hattan | 12 m uzunlukta: £30 mm
sapmast

En iist seviyedeki dikey rayin sapmast +30 mm
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3.4. Onarimlar

Temel olarak, tizerinde deformasyon kalintis1 (gozle goriiliir) olan bilesenleri degistirmelisiniz. Bu
parcalarin deformasyonu kalici oldugu i¢in sistemde gereken emniyeti saglamayacaklardir.

Yaklagik 30 cm yana kagmis bir emniyet bariyerinin kalici deformasyonu olmayan pargalari,
konstriiksiyonun bulundugu alanda yeniden yerine ayarlanabilir.

Hasar gormiis emniyet bariyeri bilesenlerinin degistirilmesi gerekiyor ise, gegis alanlarinda hasar
gdrmemis raylara 6zellikle dikkat edilmelidir. Sistem demonte edildikten sonra raylarin hasar
gormemesine dikkat edilecektir. Cogu zaman yeni raylarin mevcut raylar ile baglantisi yapilirken
uzunlamasina vida delikleri, 1s1 degisiklikleri veya agir ¢arpmalar sonucu 6nemli bel verme
nedeniyle birbirine denk gelmeyecektir. Delik eksenleri arasindaki mesafe Scm’den az ise, bu fark
¢ogu zaman vidalarin birkag¢ vurusla yerinden sokiilmesi ile ayarlanabilir. Aksi takdirde asagidaki
sekilde islem yapin:

Onarim islemi diisiik 1s1da yapiliyorsa yeni raylar genelde kisa kalir. Dikme eksenleri arasindaki
montaj uzunlugu 4,00 m’den (6rnegin 4,07 m) daha fazladir, bu da iistiiste bindirme 6l¢iisiiniin 30
cm’den daha az olacagi anlamina gelir. Bu yasaktir. Bu durumda, toplam montaj uzunluguna
ulagmak icin 2 parganin kesilerek eklenmesi gerekir. (6rnegin 2,00 m + 2,07 m = 4,07 m).

Genelde, ytiksek 1silarda veya daha fazla biikiilme oldugunda, raylarin istiiste bindirme 6l¢iisii 30
cm’den daha fazladir. Bu durumda kesilmis bir parganin eklenmesi gerekmez. Bunun yerine yeni
deliklerin agilmasi gerekir. Ancak, bu islem yeni kenar ve mevcut delikler arasindaki mesafe 2,5
cm’den daha fazla oldugunda yapilabilir.

Temel olarak, komsu alanlarda s6kme ve takma islemi ile ek ¢alismalar yapmak pahasina olsa da
parca kesmekten ve yeni delik agmaktan kaginmak gerekir.

3.5. Emniyet bariyeri parcalarimin tekrar kullanilabilirligi

Emniyet bariyeri pargalar1 agagidaki sartlarda iizerinde diizeltme ve/veya degistirme islemi yapmak
tizere tekrar kullanilabilir:

e Konstrilksiyon parcalarimin iizerinde gozle goriiliir deformasyon ve/veya hasar
(0rnegin, koparilmis, delinmis veya yakilmis delik) yok ise,

e Konstriiksiyon par¢alarinin {izerinde asgari 55 um’lik galvaniz katmani var ise,

e I[saretlenmis yap1 pargalari, {iretici isareti ve isaretler halen okunabiliyor ise, daha
onceden montaj1 yapilmig malzemenin baglantilar1 (civata, vida, pul, plaka, baglanti
plakalar1) tekrar kullanilmamalidir. Her zaman yeni malzeme kullanin. Kazalarla
olusan hasarlar1 onarirken sadece yeni malzeme kullanilacaktir.

Tekrar kullanilamaz olan konstriiksiyon pargalar testere ile parcalanarak veya parcalara keserek
kullanilamaz hale getirilecektir. Ayrica sokiilen baglanti malzemesi de ulusal diizenlemeler
kapsaminda yok edilecektir.

3.6.  Sistem bilesenlerinin yok edilmesi/geri doniisiime verilmesi

Hasar gérmiis konstriiksiyon parcalar1 ve tekrar kullanilamaz durumda olan parcalar tamamen yok
edilecek/geri doniisiime verilecek veya baska uygulama alanlarinda tekrar kullanilacaktir.

3.7. Zehirli malzeme ile ilgili bilgi
Emniyet bariyer bilesenleri 2 temel konstriiksiyon malzemesinden olusmaktadir:
o C(Celik
e (Cinko (sicak daldirma usulii ile galvaniz kaplama)
Her iki malzeme de zehirli degildir ve 6zel bir islem veya isleme gerektirmemektedir.
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ALPASLAN YOL iNS. TAAH. MET. SAN VE TiC. A.S. AGO03H2SM2.00 Bridge

Sistem bilesenlerinin ayrintih listesi

Parca Miktarlar  |Agiklama
Numarasi (4 m igin)
L.03.002 1 3N Barrier Beam 2,5 mm L=4320 mm (S355JR)
P.02.017 2 Post C150x90x4 mm. Base Plate L.=834 mm (S355JR)
K.01.007 2 C100x60x5 mm Spacer L=290 mm (S355JR)
K.05.001 8 70x70x5 mm Plate (355JR)
Ral 10.00.m 4 5x40x115 mm Butt Plate M16 (S235JR)
24.48-588 12 M16x35 (8.8) / Flat Washer 40x18x4 Set
40.04 4 M16x45 (8.8) / Flat Washer 18 Set
40.70 4 M12x35 (8.8) / Flat Washer 13 Set
46.21 8 M16x250 8.8 Anchorage
2 Gasket (300X300X3 mm)
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ALPASLAN YOL iNS. TAAH. MET. SAN VE TiC. A.S. AGO03H2SM2.00 Bridge

3.8. Montaj detaylarn

HE
@ = E
s 1313 EE
2 22 _*a?g
= = |22 !
I 353%!:
283§
AHE

M16x45 8.8

M12x35 8.8

PL.70x70x5

M16x250 8.8

| Name AGOIH2IEM 2.00 Svstem Comnection detail
m Nr./Htem Ny, | 502307 Lm, ‘ (H2-W3-B) EN 1317-2
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ALPASLAN YOL iNS. TAAH. MET. SAN VE TiC. A.S. AGO03H2SM2.00 Bridge

~—— M16x35 8.8

M12x3588

e,

T —>——Ral10.00.m
M16x45 8.8

o L.03.002

950430

834

— K.01.007

T~——P.02.017

M16x250 (8.8)
PL.70x70x5 mm

y 10.00.m
7 ~ =
M16x45 8.8

M16x35 8.8

MIG3SES / FWoderld  %0-10MNn
MI2x3588 ( Flat Washer 12 40-60 Nm

| M16x45 8.8 / Flat Washer 18 90-140 K
SRNO: (1000 | ButtPlats

SRNO: | L.03.002 | Bexm Prafil 3N 2.5 mm 4320mm

SRNO: | P.02.017 | Post C150x90xd mm L~§34 mm

Name

AGOIHIEM 2.00 Bridge Svstem Connection detail

Drawing Nr. / fiem Nr. | 802307 (H2-W3-B) EN 1317-2

Note
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ALPASLAN YOL iNS. TAAH. MET. SAN VE TiC. A.S.

3.9. Montaj Kontrol Formu

AGO3H2SM2.00 Bridge

Formu doldururken liitfen agsagidaki isaretleri kullanin:

+ = Uygun, 0=Uygun degil, Kontrol Edilmedi

Malzeme kontroli

Konstriiksiyon hattinin gozle kontroli

Emniyet bariyer sisteminin tim bilesenleri montaj
kilavuzunda yer alan bilgilere gbére mi ve ana
bilesenler isaretlenmis mi (AGO3H2SM 2.00 Bridge)

Sistem uzunlamasina dogru bir pozisyonda mi?

Sistemin kurulumu

ilave emniyet parcalari (6rnegin kesilmis parcalar)

Raylarin kit baglantisi stirtis yoninde mi?

Kesilen pargalarin asgari uzunlugu 435 mm mi?

Dikmeler slrlis yoninde mi (yol tarafinda)
sonlandiriimis ve dikmeler arasindaki mesafe dogru
mu?

Kat baglanti asgari 300 mm mi? (istisnasiz)

Plakalar takildi mi?

Deliklerin capt 18 mm mi? (genisleme, delme
suretiyle veya yakma suretiyle agilmis delik)

Vidalama:

Dikme

Tiim vida ve pullar yerine takildi mi?

Kisaltilmis bir dikme var mi?

Vidalar sikildi mi? M16 vidalari 70 Nm tork ile ve tim
diger vidalar elle sikildi mi?

Tim onceki dikme delikleri ¢akma &ncesinde

malzeme ile kapli mi?

Montaj yiiksekligi: 0,95 m +/0,03 m

Not:

Denet¢inin ad1 ve imzast:

Montaj temsilcisinin imzasi:
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